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Anordnung zum Anfahren eines Fahrzeugs, insbesondere Kraftfahrzeugs 
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Eine Anordnung zum Anfahren eines Fahrzeugs, insbeson- 
dere Kraftfahraeugs, welsl ein ohne Betatigung elner Kupp- 
lung die Obersetzung andemdes Getriebe mit wenlgstens 
zwei Getriebewellen sowie ein einem Anfahrgang zugeordne- 
tes, In standigem gegenseitigen Bngriff stehendes Zahnra- 
derpaar (6, 7) mit einem ersten, auf einer ersten GetriebeweJIe 
(3) drehbar gehaltenen Zahnrad (6) und einem zwerten auf 
einer zweiten Getriebewelie (4) wenigstens in Antriebsrich- 
tung drehfest gehaltenen Zahnrad (7) auf. Das erste Zahnrad 
(6) soil Qber efne nur zum Anfahren betatigbare Kuppiung (8) 
mit der ersten Getriebewelie (3) verbindbar sein und eine der 
Getriebewellen soil st&ndig mit der Antriebswelle (2) des 
Antriebsmotors (1 ) verbunden seln. (32 26 231 ) 
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AHSPRtfCHE 

/ 

v 1. Anordntmg zum Anfahren eines Pahrzeugs, insbesondere Kraft - 
^ fahrzeugs, das ein ohne BetStigung einer Eupplung die tfber- 
setzung anderades Getriebe mit wenigstens zvei Getriebewel- 
len aufweist, dadurch gekennzeichnet, da6 ein einem Anfahr- 
gang zugeordnetes , In standigem gegenseitigen Eingriff stehen- 
des Zahnraderpaar (6, 7> 4*t 42) mit einem ersten, auf einer 
ersten Getriebevelle (3* 30 drehbar gehaltenen Zahnrad (6; 41) 
und einem zweiten, auf einer zweiten Getriebewelle (4? 52) 
venigstens in Antriebsrichtung drehfest gehaltenen Zahnrad 
(7$ 42) vorgesehen ist, dafi das Zahnrad (6; 41) iiber eine zum 
Anfahren bet&tigbaren Kupplung (8* 38) mit der ersten Getrie- 
bewelle (3; 31) verbindbar ist und dafi eine der Getriebewel- 
len (3; 51) stSndig mit der Antriebswelle (2) des Antriebsmo- 
tors (1) verbunden ist* 

2 . Anordnung naoh Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet , dafi die 
Eupplung (8; 38) zum Ausrttcken nach Beendigung des Anfahrvor- 
ganges ausgebildet ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi in dem 
daa Anfahrgang-ZahnrSderpaar (6, 7$ 41 , 42) und die Eupplung 
(85 38) aufweisenden Getriebezweig eine eine drehmomenttibertra- 

gende Yerbindung nur in Zugriohtung herstellende ttberholkupp- 

lung (8a) eingesohaltet ist. 
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4. Anordnung nach Anspruoh 3, daduroh gekennzeiohnet, dafl das 
zweite Zahnrad (7) tlber die tiberholkupplung (8a) mit der 
zweiten Getriebewelle (4) verbunden 1st. 

5. Anordnung nach einem der Ansprtiohe 1 bis. 4, daduroh gekenn- 
zeiohnet, daB die Kupplung (8} 38) mittels eines PuBpedals 
(20) von dem Fahrzeugftthrer vd.llkurlich betatigbar ist. 

6. Anordnung nach Anspruoh 5, dadureh gekennzeiohnet, dafl die 
Kupplung (8? 38) bei Betatigung dee PuBpedals (20) ein-und 
bei dessen Freigabe wieder ausrttokbar ist . 

7. Anordnung naoh Anspruoh 5» daduroh gekennzeiohnet, dafl die 
Zupplung (85 38) erst bei Preigabe des betatigten PuBpedals 
(20) einriickbar ist. 

8. Anordnung naoh Anspruoh 7» daduroh gekennzeiohnet, dafl Mitt el 
(27, 29) zum selbsttatigen Ausrttoken der Kupplung (8* 38) naoh 
Beendigung des Anfahrvorgangs (8} 38) vorgesehen sind. 

9. Anordnung nach einem der Ansprtiohe 5 his 8, daduroh gekennzeich. 
net, dafl die Zupplung (8) 38) als in Ausrttckrichtung belastete 
Tellerfsuerkupplung ausgebildet ist. 

10. Anordnung naoh einem der Ansprttohe 5 his 8, daduroh gekenn- 
zeiohnet, daB die Kupplung als hydraulisohe Kupplung ausgebil- 
det ist* 

11. Anordnung naoh einem der Ansprtiohe 5 his 8, daduroh gekenn- 
zeiohnet, daB die Kupplung als Magnetpulverkupplung ausgebil- 
det ist. 

12. Anordnung naoh einem der Anspraohe 1 bis 4* daduroh gekenn- 
zeiohnet, daB die Kupplung als selbsttatig ainrttckende Plieh- 
kraftkupplung ausgebildet ist. 
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13. Anordnung naoh Anspruoh 6 oder 8, daduroh gekennzeiohnet , daB 
mit dem Ausrucken der Kupplung bei Beendigung des Anf ahrvor- 
ganges ein Signal znr Zuschaltung einer nachfolgenden ttber- 
setzungsslrufe des Getriebes erzeugbar ist. 

14. Anordnxuig naoh einem der Ansprttohe 1 bis 13, wobei das Getrie- 
be als stufenlos verffciderbares Getriebe ausgebildet ist t da- 
duroh gekennzeiohnet, daB wahrend das- Anfahrvorganges das Ge- 
triebe (33 - 35) wirkungslos ist. 

15. Anordnung nach Anspruoh H, wobei das Getriebe als durch ein 
endloses Zugorgan reibschlttssig verbundenes Kegelsoheibenum- 
sohlingungsgetriebe ausgebildet ist, dadurch gekennzeiohnet, 
daB beim Anfahren des Pahrzeugs der ReibschluB des Zugorgans 
(35) aufhebbar ist. 

16. Anordnung naoh Anspruoh 14* dadurch gekennzeiohnet, daB eine 
zweite Kupplnng zur Zu- bzw. Abschaltnng des Getriebes (33 » 35) 
vorgesehen ist. 

17. Anordnung naoh Anspruoh 16, dadurch gekennzeiohnet, daB eine 
doppelt wirkende Kupplung (38) vorgesehen ist, die in einer 
ersten Virkstellung beim Anfahren das erste Zahnrad (41 ) mit 
der ersten Getriebewelle (31 ) verbindet und in einer 
zweiten Wirkstellung das Getriebe (33 - 35) zusohaltet. 

18. Anordnung naoh Anspruoh 7 und 8, daduroh gekennzeiohnet, daB 
eine duroh Betatigung des FuBpedals (20) spannbare und liber 
eine Mitnehmerverbindung (24, 25 , 27, 28) mit einem Kupplungs- 
betatigungsglied (26) verbindbare Peder (23) vorgesehen ist, 
die bei Preigabe des PuBpedals die Kupplung (85 38) zum Ein- 
rttoken bringt. 

19. Anordnung naoh Anspruoh 18, dadurch gekennzeiohnet, daB die 
Mitnehmervefbindoang (24, 25, 27, 28) bei Beendigung der Ein- 
riiokbewegung wieder losbar ist. 
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20. Anordnung nach Anspruoh 18 und 19. daduroh gekennzeiohnet , 
dafl die Peder (23) an einem Sohwenkhebel (24) angreift, der 
ttber einen Mitnehmer (25) mit einem an einem in Ausrttokrich- 
tung belasteteri Kupplungseinriiolchebel (26) angelenkten Sohlepp. 
hebel (27) verbindbar 1st. 
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Anordnung zum Anfahren eines Fahrzeugs, ins- 
besandere Kraftfahrzeugs 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zum Anfahren eines 
Pahrzeugs, insbeaondere eines Kraftfahrzeugs, gemaB dem Oberbe- 
grif f des Patentanspruchs 1 • 

# 

Getriebeausbildungen-, "bei denen die tTbersetzungs&nderung zwischen 
einer Getriebeantriebswelle und einer Getriebeabtriebswelle ohiie 
Betatigung einer Kupplung durohgefiihrt werden kann, sind bereits 
hekannt. Als Beispiele seien dazu di& bekanntei stuf enlos verSnder- 
baren Getriebe genannt, die beispielsweise als Kegelscheibenum- 
schlingungsgetriebe mit zwei auf den beiden Getriebewellen angeord- 
neten, duroh ein endloses Zugorgan reihsohliissig verbundenen Kegel- 
soheibenpaaren gebildet sein konnen. Ein anderes Beispiel sind 
ZahnrSLder-Weohselgetriebe, die duroh Serroeinriohtungen 

automatisoh ohne BetStiguag einer Trennkupplung jewails im Syn- 
chronzeitpunkt der Getriebeglieder geschaltet werden. 

Bei alien diesen Getrieben wird also bei Ver&nderung der Getriebe- 
iibersetzung wahrend der 3?ahrt die Betatigung einer den Getriebe- 
Strang unterbreohenden Kupplung nioht beriotigt. Lediglioh beim An- 
fahren ist die Zuhilfenahme einer Kupplung erforderlioh. 
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Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht daher darin, 
eine Anordnung zum Anfahren eines Fahrzeugs der im Oberbegriff 
genannten Art zu sohaffen, die duroh sinnvolle Hutzung der Tor- 
teile von kupplungslos betreibbaren Getrieben zur Reduzierung 
des mechanischen Gesamtaufwandes sowie zur ErhShung der Zahl der 
Gangstufen bzw. der Spreizung dee Getriebes beitragen. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt gemSLfl dem Kennzeiohen des Pa- 
tentanspruohs 1 . Erfindungsgem&fi wird also eine spezielle Anf ahr- 
kupplung vorgesehen, mit deren Einrfitoken gleiohzeitig ein dem An- 
fahrvorgang zugeordnetes Zahnraderpaar zugesohaltet wird f das wahrend 
des Pahrbetriebes unter Yerwendung der sonstigen tibersetzungsstufen 
des Getriebes entweder duroh Ausriioken der Kupplung und/oder duroh 
Terwendung einer in dem das Zahnraderpaar und die Kupplung aufwei- 
senden Antriebszweig angeordneten tfoerholkupplung umgangen wird. 
Die erfindungsgemaB vorgesehene Anf ahrkupplung verbindet also wShrend 
des Anfahrens die beiden Getriebewellen uber eine feste A nf a hr gang- 
flbersetzung. Dabei brauoht das Kupplungssystem nur fttr die wShrend 
deB Anfahrens entstehenden Belastungen ausgelegt zu werden, insbe- 
sondere daxm, wenn es naoh Beendigung des Anfahrvorganges wieder 
ausgeriiokt wird. Damit sind mit relativ einfaohen und preisgOnstigen 
Konstruktionen komfortable Anfahrvorgange erreichbar. Bei automatisoh 
kupplungsfreL sohaltenden Zahnrader-Wechselgetrieben wird zudem ein 
sonst erforderlioher Sohaltmechanismus zur Einsohaltung des ersten 
Getriebeganges entbehrlich, so daB bei Yorhandensein einer Einrich- 
tung zur Einsohaltung von vier Yorwartsfahrgfingen ohne besonderen 
zusStzliohen Schaltaufwand ein ftinfter Getriebegang bereitgestellt 
wird. 

ZweckmSBige Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sioh gemSB den 
Unt eransprtiohen . 

In der Zeiohnung sind AusfUhrungsbeispiele der Erfindung in schemati- 
soher Darstellungsweise gezeigt. Dabei zeigen 

Pigur 1 ein Sohemabild einer Antriebsanordnung ftir ein 

Kraftfahrzeug mit der erfindungsgemSfien Anordnung, 
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Figur 2 eine BetStigungsvbrrichtung zum Einrucken einer 

erf indtmgs gemafi en Anfahrkupplung und 
Figur 3 eine Schemadarstellung einer Getriebeanordnung 

mit einem kontinuierlioh verSnderbaren Getriebe. 

In der Figur 1 der Zeichnung 1st mit 1 ein Antrieb Brno tor, beispiels- 
weise ein herkommlioher Hubkolben-Yerbrennungsmotor angedeutet, der 
eine Burbelwelle 2 und ein zugeordnetes Sohwungrad 5 auf weist. Die 
Kurbelwelle 2 ist starr mit einer Getriebeeingangswelle 3 verbun- 
den. 4 stellt die G e triebeausgangswelle dar. Das Getriebe weist 
ftinf Zahnraderpaare zur Einschaltung versohiedener tfbersetzungs- 
stufen zwisohen der Getriebeantriebswelle 3 und der Getriebeab- 
triebswelle 4 auf , die jeweils in standigem Eingriff miteinander 
stehen. Von den ZahnrSderpaaren ist jeweils eines fest auf einer 
der beiden Getriebewellen 3> 4 gehalten, w3hrend das andere dreh- 
bar auf der a&deren Getriebewelle gelagert ist und iiber an sioh 
bekannte Schaltmittel mit der jeweiligen Getriebewelle verbunden 
werden kann. 

Dediglich das erste Zahnraderpaar 6, 7 dessen tjbersetzung einem An- 
fahrgang entspricht, weist keine iibliohen Sohaltmittel auf, sondern 
wird duroh Einrticken einer den Anfahrvorgang bewerkstelligenden Kupp- 
lung 8 zugeeohaltet . Diese Xupplung 8 besteht bei dem in der Figur 1 
gezeigten AtLSfGhrungsbeispiel aus einer lupplungsscheibe , die fiber 
eine Hohlwelle 9 mit dem auf der Getriebeeingangswelle 3 gelagerten 
Losrad 6 des Anfahrganges verbunden ist. Die in dem hier gezeigten 
Beispiel als Tro okenre ibungskupplung ausgeftihrte Zupplung stellt da* 
bei eine Terbindung zwischen der Hohlwelle 9 und der Sohwungsoheibe 5 
der Kurbelwells 2 her. Bei Beendigung des Anf ahrvo rgange s kann diese 
Xupplung 8 duroh spater noch besohriebene Mittel ausgeriiokt werden 
oder aber es kann in dem das Anfahrgang-ZahnrMerpaar 6, 7 und die 
Eupplung 8 aufweisenden Getriebezweig eine tJberholkupplung vorge- 
sehen sein, die bei dem Ausfiihrungsbeispiel mit 8a angedeutet ist. 
Diese ttberholkupplung ist hier so ausgelegt, daB sie im Zugbetrieb 
eine Terbindung zwisohen dem Zahnrad 7 u&d der Getriebeabtriebswel- 
le 4 herstellt, dagegen die Terbindung lost, wenn die Abtriebswelle 4 
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in einem hoheren Gang schneller dreht als das von der Getriebean- 
triebswelle 3 ttber das Zahnrad 6 angetriebene Zahnrad 7. 

Die iibrigen Zahnxaderpaare des Getriebes sind herkommliohen zwei- 
ten bis fiinften Getriebestafen zugeordnet und durch die Bezugs- 
zeiohen 10 bis 13 sowie 15 bis 18 gekennzeiohnet. 14 und 19 stel- 
len jeweils Sohaltmittel dar, did tlber hier nioht gezeigte Servo- 
einriohtungen die den einzelnen GetriebegSngen zugeordneten Los- 
rader mit den Getriebewellen verbinden. 

Bei dem in der Zeiohnung gezeigten Ausfiihrungsbei spiel ist die 
Kupplung 8 am Eingang des Getriebes vorgesehen und das Anf ahr- 
Zahnr&derpa&r 6, 7 in entspreohender Weise an dem dem Motor zuge- 
wandten Teil des Getriebes angeordnet, SelbstverstSndlioh kann die- 
ser Anfahrgang auoh an das abgewandte Ende des Getriebes verlegt wer- 
den uhd es wslre durohaus moglioh, die Kupplung auoh zur Yerbindung 
eines au£ der Getriebeabtriebswelle gelagerten Zahnrades vorzusehen 
und dann das andere Zahnrad mit der Getriebeeingangswelle drehfest zu 
verbinden, 

Anstelle der in der Zeiohnung angedeuteten Trookenreibungskupplung 
konnten auoh, insbesondere weil die Eupplung nur w&hrend des An- 
fahrvorganges in Betrieb zu sein braucht, andere Eupplungsarten Yer- 
wendung finden. So ware es durohaus moglieh, eine hydraulisohe oder 
auoh eine Magne t pul ve rkupplung vorzusehen, die bisher in Pahrzeugen 
relativ selten zum Einsatz kamen* Fiir eine elektrisoh betatigbare 
Magnetpulve rkupplung wttrde es hierbei von Torteil sein, dafl die 
zur Bet&tigung- erforderliohe elektrische Leistung nur wahrend des 
Anfahrvorganges zur Verftigung gestellt werden mufi, wShrend des libri- 
gen Betriebes dagegen nioht anf&llt. Auoh die Druokmittelversorgung 
einer hydrauliachen Kupplung brauoht dann nur wahrend des Anfahrvor- 
ganges vorgesehen werden, wahrend durch Absohaltung der hydraulisohen 
Druokmittelversorgung wahrend des tibrigen Betriebs des Fahrzeugs 
diese Kupplung zum Ausriioken gebracht werden kann. 

Eine weitere besonders vorteilhafte Mogliohkeit besteht darin, als 
Kupplung eine Pliehkraftkupplung vorzusehen, die bisher wegen des 
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bei kleinen MotordrehzahlBn nur begrenzt iibertragbaren Drehmoments 
kaum verwendet wuxde. Da auoh diese Kupplung nur wShrend des An- 
fahrvorganges In Betrleb zu sein braucht, sind etwa bei niedri- 
gen Drehzahlen auftretende Sohlupfersoheinungen unkritisoh. Zum 
anderen ergibt sioh jedoch ein vQllig selbsttatiger Einrttckvor- 
gang dex Kupplung, so dafi der Pahr z eugfiihre r iiberhaupt nicht mehr 
tatig zu werden brauoht. Da jedooh eine derartige Kupplung gerade 
bei hoheren Drehzahlen der Getriebewelle eingerlickt bleibt, 1st zur 
Tr earning des die Ati f ahr-Zahnrader aufweisenden Getriebezweiges dort 
eine tfoerholkupplung vorgesehen, die bei Einrttoken der nfiohethoheren 
Getriebestufen die notwendige Trennung herbeiftihrt. 

In der Pigur 2 ist eine Prinzipdarstellung einer Betatigungsvorrioh- 
tung ftir eine herkommliohe Irookenreibungskapplnng dargestellt, die 
ton einem Pufipedal 20 aus willkiirlioh vom Pahrzeugftihrer betStigt 
werden kann. Urn dabei die bei Kraft f ahrzeugen libliohe Kupplungisbe- 
tatigungsweise beibehalten zu konnen, bei der erst mit der Preigabe 
des betatigten Kupplungspedals die Kupplung gefUhlvoll zum Einrlik- 
ken gebracht wird, wird das eigentliche Kupplungseinriicken hier yon 
einer Peder 23 ausgefiihrt, die' bei der Betatigung des iiber einen Seil- 
zug 21 mit der Peder verbundenen, um einen Drehpunkt 22 schvenkbaren 
FuB pedals 20 gespannt wird. Die Peder 23 greift dabei an einem Sohwenk- 
hebel 24 an, der um den Drehpunkt 30 sohwenkbar ist und in seinem 
tmteren Bereioh einen Mitnehmer 25 aufweist. Beim Spannen der Pe- 
der 23 duroh Betatigang des PuBpedals 30 wird der Sohwenkhebel 24 
im Uhrzeigersinn versohweukt, woduroh der Mitnehmer 25 hinter einer 
Nase 28 eines Sohlepphebels 27 greift, der an dem eigentliohen Kupp- 
lungseinriiokhebel 26 angelenkt ist. In der in der Pigur 2 gezeigten 
Stellung befindet sich der Kupplungseinrliokhebel 26 in einer Stel- 
lung, in der die zugehorige Kupplung duroh Pederkraft $ belspielsweise 
duroh eine in die Kupplung nach Art einer Tellerfeder integrierte 
Ausriiokfeder^ausgeriiokt ist* 

ITaohdem ausgehend von der in Pigur 2 gezeigten Stellung duroh 
Betatigen des FuBpedals 20 die Peder 23 "gespannt und der Mit- 
nehmer 25 hinter die Ease 28 des Sohlepphebels 27 zum Eingriff 
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gekommen ist, wird nach Freigabe des Fuflpedals 20 dex eigentli- 
ohe Eupplungseinrtiokvorgang duroh die Feder 23 vorgenommen, die 
ihrerseits nun den Sohwenkhebel 24 und mit diesem tiber die Mit- 
nehmerverbindung 25, 27 auch den Kupplungseinirfickhebel 26 mit- 
nimmt, so dafi die Kupplung zum Einrtioken gebraoht wird* Am Ende 
dieses Yorganges soil die Kupplung jedoch wieder ausriioken, wozu 
im Bereioh der in der Zeichnung gezeigten Endstellnng des Sohwenk- 
hebels 24 ein Ansohlag 29 vorgesehen ist, der in dieser Endstellung 
auf den Schlepphebel 27 so einwirkt, daB die Hase 28 wieder aufier 
Eingriff mit dem Mitnehmer 25 kommt. Die an der Kupplung in Aus- 
ruokriohtung wirkende Feder, deren Federkraft natiirlioh geringer 
als die der Feder 23 sein mufi, rttckt die Kupplung dann wieder aus, 
woduroh der Kupplungseinraokhebel 26 in die in der Zeiohnung ge- 
zeigte Position zurtickverstellt wird. 

SelbstverstSndlioh ist es jedoch auch moglich, die Kupplungsbetati- 
gang so auszuftihren, dafi mit dem Betatigen eines in dem Fahrzeug 
vorgesehenen FuBpedals die Kupplung zum Einrttokeh gebraoht wird, 
wShrend mit der Freigabe des FuBpedals die Kupplung dann wieder au*»- 
rtickt* Dies ist jedoch, wie oben bereits erwahnt wurde, vollig ver- 
sohieden von der bei herkSmmlichen Fahrzeugen gettbten Kupplungsbe- 
tStigungsweise. 

Selbstverstandlioh ware es auch miSglich, die Einrtickbetatigung der 
Kupplung zu automatisieren, so dafi kein besonderes Kupplungspedal 
erforderlioh ware. Die Betatigung der Kupplung wttrde dann durch ein 
ServosTstem durohgefiihrt werden und es.geaiUgte dann ein beispiels- 
weise an dem Fahrpedal angebrachter Schalter, bei dessen Betatigung 
der Anfahrkupplungseinrttckvorgang ausgelost wiirde unter der Yoraus- 
setzung, dafi die das Anfahren anzeigenden Betriebsbedingungen gege- 
ben sind, die duroh iibliohe Meflgeber gewonnen werden konnten und als 
Bedingung flir den Einrttckvorgang vorgesehen werden mtifiten. 

In der Figur 3 sohllefilioh ist nooh ein sohematisohes Ausfiihrungs- 
beispiel fttr eine Anfahranordnung bei einem stufenlos veranderbaren 
Getriebe vorgesehen, Bei diesem Getriebe ist mit 31 eine Getriebe- 
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eingangswelle und mit 52 eine Getriebeausgangswelle angegeben, 
w&hrend das stufenlos ver&nderbare Getriebe duroh ein Kegelschei- 
benumschlingungsgetriebe gebildet wird» dessen Antriebskegel- 
scheibenpaar mit 35 dessen Abtriebskegelsohelbenpaar mit 34 
bezeiohnet ist, die Uber ein beispielsweise ale Gliederkette 
ausgebildetes, endloses Zugorgan 35 verbunden eind. WShxead des 
Anfahrens soil dieses Getriebe jedoch ohne Wirkung bleiben und 
es ist ein duroh das ZahnrSderpaar 41 , 42 gebildetes Anf ahrge- 
triebe vorgesehen> dessen erstes Zahnrad 4 1 drehbar attf der Ge- 
triebeeingangswelle 5 1 gehalten ist und iiber eine Hohlwelle 40 
mit einer Kupplungsplatte 59 verbunden ist, die ihrerseits mit 
einer auf der Getriebeeingangswelle 31 gehaltenen Eupplungssohei- 
be 38 beispielsweise duroh EeihsohluB verbindbar ist. 

TJm wahxend des Anfahrvorganges das Kegel scheibenxaaschlingungsge- 
triebe 53 'bis 35 wirkungslos zu maohen, bestiin&e eine Moglichkeit 
darin, die Spannung des Zugorgangs 35 aufzuheben, so dafi das Ke- 
gelsoheibenumsohlingungsgetriebe leer mitlaufen wftrde. Eine andere 
MSgliohkeit besteht darin* das Antriebskegelscheibenpaar 35 nioht 
fest auf der Antriebswelle 51 halten, sondern drehbar auf der 
Welle zu lagern und Uber eine ^ohlwelle 56 mit einer zweiten Kupp- 
lungsplatte 57 zu verbinden, die ebenfalls mit der dann doppelt 
wixkenden Kupplungssoheibe 58 verbunden verden kann. Eine solohe 
doppelt wirkende Kupplung 58 wilrde in einer ersten Wixkstellung 
mit der den Anf ahrgetriebegang 41 , 42 zusohaltenden Kupplungs- 
platte 59 mid. in einer zweiten Wirkstellung mit der das stufenlos 
veranderbare Kegelscheibenumsohlingungsgetriebe zusohaltenden 
Kupplungsplatte 57 verbunden sein. 

Bei dieser Ausfiihrung wtifde das Anfahrzahnraderpaar 41 , 42 die 
Spreizung des Geeamtgetriebes wesentlich vergroBern, die bei 
herkomml iohen stufenlos verSnderbaren Getrieben mitunter begrenzt 
ist. 
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